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1.- AMPLIAR AV. GAMBETTA CONSTARIA USs 100 MILLONES MAS DE LO PREVISTO
Gestion - Pagina-14-Economia

EVALUAN DOS ALTERNATIVAS PARA RESOLVER IMPASSES

Ampliar Av. Gambetta costaria

US$ 100 mlls. mas de lo previsto

—Ese monto, destinado a M hes), yseestarfapl do
construir un tiinel bajo la como unasolucién definitiva
futura pista del aeropuer- alproblema, anotéelpresi- 'Temen atraso
to, se afiadiria a los US$ dente de la APN, quien dijo
190millonesquecostarala no conoceroficialmente cudl de entrega ‘
construcciénde dichovia- eslasolucién que planteala de pista para ‘
ducto haciael puerto. regi6n a la que el Gobierno

encargdlaobra. aeropuerto ‘
ELIAS GARCIA Vale recordar que la APN |
egarcia@diariogestion.com.pe haaportadoS/.150millones  «« |
Aungque las obras de ensan- aesteproyecto,conelaporte  Elplazoparaentregarlos |
chamientodelaavenidaNés- querecibié de DPWorldco-  terrenostotalmentesa- ;
tor Gambetta comenzaron moinversiéncomplementa- neadosaLAPparacons- |
hace mds de un afio, el Go- riaadicional (ICA),queofre-  truirlasegundapistadel |
bierno no ha resuelto, hasta cié esaempresaparalacon- aeropuertoJorgeChévez, |

ahora, unproblemaqueesta-
ba pendiente para viabilizar

cesién del Muelle Sur.
El presidente de la autori-

vence este13defebrero, pe-
roatn faltaperfeccionarel

esafuturaautopista, como es dadportuariasefialé,noobs- mecanismodecomprade
lainterferenciaque tendrden tante,quehaceresetinelten-  1.3millonesdemetroscua-
suactualrutade conexiénde driacomplicaciones, puesen  dradosdondeseubicaria
camiones con el puerto del esapartedel Callaoelacuife-  esaobra,yenlospréximos
Callao, y la futura segunda roestdarelativamentepoca  sietemesesseriacasiim-
pista de aterrizaje del aero- profundidad, puesse puede  posible completaresaex-

puertoJorge Chavez.

Asilo advirtié el Consejo
de Usuarios de Aeropuertos
de Ositran, ylo confirmé el
presidente de la Autoridad

nativaqueseestariaevaluan-
do (entreelgobiernoregional
delCallaoyel concesionarioa
cargodelproyecto) paraevitar

encontraraguaamenosdeun
metrode profundidad.
Otraalternativaseriamo-
dificarel trazodelaavenida
para que no se cruce con la

propiaciénde predios.

Asi loindicd el Consejo
deUsuarios de Aeropuer-
tos de Ositran, que advir-
tié que el riesgodenolle-

Portuaria Nacional (APN), Alberto Ego cruzarse con la proyectada  pistadelaeropuerto,aunque  garatiempo conelsanea-
Frank Boyle, quien indicé 4§ Aguirre José Vicente nuevapistadelaeropuerto,se- ~ esto demorariamuchomés miento de terrenos, es
que, por fuentesextraoficia- ' Pdte. del Silva rialaconstrucciondeuntinel  laconclusiéndelviaducto(la  que el concesionario del
les, tiene conocimiento de Comité de Presidentede  pordondepasarialaautopista cualestd previstaparamayo aeropuerto,LimaAirport
queresolver esa interferen- Puertos-CCL Asppor camionera. del2013). Lademoraenese  Partners,no estarfa obli-

|
|
|
“Eltdneligualseriauna | “ElEjecutivodebe de-
|
|
|
|

ciao cruce de proyectos via- caso se daria porque hay gadoaconstruiresanue-
les, hard mucho més costosa & o Tanel grandes extensiones de te-  vapista de aterrizaje.
laampliacién delaavenida salidatemporal, falta cidir pordénde pasa- Segtininformaciénextraofi- rrenos privados que se ten-  Por estarazén, ese
Gambetta. unasoluciénmdsinte- | rdestavia,laobraestd  cial, el construirese tiinel drianqueexpropiar,yesoto-  consejo considers que

Laampliaciéndelacitada  gral, construirvias aé- atrasada,lacongestion  costarfaentreUS$80aUS$  marfavariosafios. sedeberfaemitiruna
arteria est4 estimada en S/. reashaciael puertosolo | creceylaregiénnoda 100 millones adicionales (es La regién Callao y el normaparaacelerarlas
514 millones (US$190millo-  paracamiones”. cuentasalaAPN”. decir, el costototalsepodria concesionario evitaron expropiaciones.

nes). No obstante, unaalter-

elevaralos US$ 290 millo-

pronunciarse.
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2.- EN AGOSTO OPERARA CONEXION DEL METROPOLITANO Y EL TREN ELECTRICO

El Comercio - A-8-Lima
Andina - Pagina Web-

El Metropolitano llegara en agosto
a la estacion Grau del tren eléctrico

El nuevo servicio se
realizard con buses
articulados que iran por
la Av. Grau saliendo de
la estacién central.

Afinalesdeagostosepondrden
funcionamiento unarutadel
Metropolitano que conectara
laestacion central de este servi-
cioconlaestacién Miguel Grau
del tren eléctrico, en Cercado,
informé a El Comercio Oswal-
doPlasencia, presidente de la
Autoridad Auténomadel Tren
Eléctrico (AATE).

SEPAGARALOMISMO

INFRAESTRUCTURA
EnelcorredordelaAv.Grauno
hay paraderosdelMetropolita-
no.Porello,laAutoridad Auténo-
madelTrenEléctricodijoquese
haraunparaderoprovisionalenla
estacionGrauparaquelospasa-
Jerosdesciendanyabordenporla
puertaderechadelbusarticulado.
MANTIENE HORARIO Y TARIFA
Loshorarios(6a.m.a10p.m.)yta-
rifas(S/1,5generalyS/.0,75pre-
ferencial) delserviciotroncaldel
Metropolitanosemantendran
paralanuevaruta.

-

“Hemos coordinado con Pro
Transporte paraque el servicio
debusesllegue hasta Grauy asi
beneficiaralosusuariosque, por
ejemplo, quieranirdesde Naran-
jalhastaVillaElSalvadorenme-
nosdeunahora”, agrego.

Estainformacién fue confir-
mada por el presidente de Pro
Transporte, Juan Tapia. Ende-
claracionesaAndina, el funcio-
nariodijoquelainterconexiénse
hard utilizandolosbusesarticu-
ladosquerecorrerdnlaAv. Grau
hastallegaraunparaderoenla
estaciéndeltrendeestaavenida.

Plasenciasostuvoquelapro-
longaci6n es parte de las prue-
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bas paraevaluarlas mejoras
alservicio. “Setratadelapri-
meraetapadeintegracionfi-
sica,enlaquesedebeevaluar
quédemandatienelarutaysi
esnecesario construirinfra-
estructuraadicional”, afiadié
el funcionario.

Sistemadepago

El sistema de pago parael
nuevo servicio serd diferen-
ciado (cada uno emplea su
tarjeta). Sinembargo, Juan
Tapia detalld que amas tar-
darenunmessedardlabue-
naproalaempresaquereali-
zarélosestudiostécnicos pa-
radeterminarlatecnologiaa
utilizarenlaintegraciénde
lossistemas de pago. El presi-
dentedeProTransporteagre-
g6 quelosestudiostomaran
de3a4meses.

n.gob.pe
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Permitira unir Lima Morte y Lima Sur hasta Villa El Salvadar

0e:52 Conexion entre El Metropolitano y el Tren Eléctrico
operara a fines de agosto

Lima, jul. 08 (ANDINA). A fines de agosto proximo entrara en servicio la ruta de conexién entre el
Metropolitano v el Tren Eléctrico, que permitira unir Lima MNorte y Lima Sur hasta Villa El Salvador,
anuncid hoy el presidente del directorio de Protransporte, Juan Tapia Grillo.

En dialogo con la agencia Andina, el funcionario municipal
_—:_: precisd que este nuevo servicio permitira llegar con buses
- articulados desde la estacién MNaranjal, en Independencia,
pasando por la Estacidn Central, v llegar a la estacidn
Miguel Grau del Metro de Lima.

‘Esperamos que antes del 30 de agosto lo tengamos
operando, porque ya se han realizado con xito las

La conexion entre el Tren Electrico y Bl Metropolitano  neyjehas en vacio con los buses articulados”, manifests.
sera pronto una realidad. Foto:ANDIMASarchivo

J._ - o '

Explicd que el recorrido de los buses articulados no concluira en la citada estacién del Tren Eléctrico,
sino que continuara por las primeras cuadras de |a avenida Aviacion en La Victoria.

Esta ruta llegara hasta el centro comercial Parques del Agustino, ubicado en el ex cuartel La Palvara en
el distrito de El Agustino, donde los buses daran la vuelta v retornaran a la Estacidn Central.

Precisd que el horario de este primer servicio articulador entre ambos sistemas masivos de transporte
sera el mismo gue el ofrecido actualmente por el servicio regular de El Metropolitano, de 06.00 a 21.50
horas.

En vista que no hay estaciones de El Metropolitano en ese trayecto, los pasajeros subiran y bajaran por
las puertas ubicadas al lado derecho de los buses, como ocurre con los vehiculos convencionales de
transporte pablico, anotd.

Tarifa integrada

En cuanto a la posibilidad de integrar el cobro de |a tarifa de ambos sistemas de transporte de pasajeros
con el uso de una sola tarjeta, Tapia Grillo adelantd que en tres o cuatro semanas se adjudicara la buena
pro al ganador de la licitacidn para realizar los estudios técnicos que permitan tener un solo medio de

pago.

“Dicho estudio, que demandara un plazo aproximado de tres meses, determinara la mejor tecnologia que
se utilizara para lograr la integracion de ambos sistemas”, manifesto.

Sostuvo que si bien los sistemas que utilizan actualmente El Metropaolitano y el Tren Eléctrico son los
mismos, se requiere una mayor capacidad de memoria de |a tarjeta que integrara ambos mecanismos
de cabro.

Eltitular de Protransporte destacd que la tecnologia a utilizarse para el cobro integrado servira no solo
para viajar en ambos medios de transporte masivo, sino también en los buses de las empresas que
prestaran servicio en los corredores complementarios desde el 2013

‘De esta manera, la poblacion podra beneficiarse con un sistema integrado de transporte en el que solo
utilizara un medio de pago electrénico”, enfatizd.

Av. Republic:
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AEROPUERTOS

3.-Mas fusiones de aerolineas cruzan fronteras

Dia1 - Pagina-34-The Wall Street Journal Americas

Mas fusiones de aerolineas cruzan fronteras

De ser exitosa, la combinacién de LAN y TAM podria animar a otras compaiiias a seguir sus pasos

POR DANIEL MICHAELS
Y SUSAN CAREY

ATAM AIRLINES Group SA,

una combinacion de la bra-

silefia TAM SA y la chilena
LAN Airlines SA, se une a un cre-
ciente club de aerolineas que han
atravesado una maranade regula-
ciones para fusionarse mas alla de
las fronteras, un paso con el que
buscan ganar peso pero que podria
dificultar la reduccién de costos.

Las aerolineas estan estric-
tamente reguladas por una red
global de tratados de aviacion
que especifican la nacionalidad
de cada empresa. En el pasado,
esas reglas frustraban a menu-
do las fusiones internacionales.
Sin embargo, los altos precios
del petréleo y la incertidumbre
econdmica estan conduciendo a
las compaiiias aéreas a perseguir
enérgicamente los beneficios que
la consolidacion global hallevado
aotras industrias.

Latamy otras aerolineas estan
utilizando complejas empresas
holding v filiales en paises veci-
nos en un intento por eludir los
obstéculos de regulacién de una
combinacién directa. Tales medi-
das permiten a las compaiiias po-
ner en marcha fusiones que antes
se consideraban imposibles.

El nuevo gigante latinoameri-
cano “es una de las mas ambicio-
sas ifusiones transfronterizas”,
dice Tony Tyler, director general
de la Asociacion Internacional de
Tramsporte Aéreo (IATA, por sus
siglas en inglés). “Si la estructura
funciona, estoy segurode que otros
la examinaran detenidamente”.

El primer vinculo transfronte-
rizo importante fue el que nacié
conlacomprade KLM Royal Dutch
Airlines, de Holanda, por parte de
lafrancesa Air France en el 2004.

_ Més tarde, la alemana Deutsche
) Lu_hhansa AG adquirié la suiza
'Swiss International Air Lines y
"luégo tuvieron lugar otros acuer-

i

La chilena LAN y la brasilefia TAM lograron eludir la marafia de regulaciones de ambos paises para fusionarse y crear un

gigante latinoamericano.

dos dentro de la Unién Europea,
donde la desregulacion allané el
camino. En Asia, la aerolinea de
bajos precios malasia AirAsia Bd.
se expandio desde cero abriendo
subsidiarias en Tailandia, Indone-
sia y Filipinas, que controla solo
de manera parcial. El enfoque ya
habia demostrado ser exitoso
para LAN en Sudamérica.

En Estados Unidos, las compa-
fiias han evitado probar las regu-
laciones internacionales y se han
expandido mediante la compra
de rivales nacionales. El merca-
do estadounidense es tan grande
que las recientemente ampliadas
United Continental Holdings Inc.,
Delta Air Lines Inc. y Southwest
Airlines Co. estan entre las aero-

lineas mas grandes del mundo.
Para las conexiones internacio-
nales, las empresas de EE.UU. re-
curren a alianzas que no tocan la
propiedad.

KLM ya habia intentado mu-
chas alianzas cuando acepto ser
adquirida por Air France. Debido
aque pocos paises aceptarianuna
aerolinea holandesa controlada
desde Paris, las dos mantuvieron
las operaciones por separado. Los
gerentes se concentraron inicial-
mente en aumentar los ingresos
de la red ampliada del duo y di-
lataron los dolorosos ahorros de
costos, y ahora dicen que proba-
blemente esperaron demasiado
tiempo.

“Las culturas eran muy dife-

rentes”, explica Leo Van Wijk,
vicepresidente ejecutivo de Air
France-KLM. “Asi que decidimos
que ir por una integracion de in-
mediato no era realmente sabio.
Nos concentramos en cosas que
tendrian mayor impacto y que
cambiaran menos la estructura”,
anade. “El problema fue que tuvi-
mos éxitoal principioylasinergia
de ingresos fue tan grande y tan
rapida” que economizar no era
una prioridad.

Sin embargo, los aumentos de
ingresos dela combinaciénimpul-
saron a imitadores, entre ellos la
briténica British Airways y la es-
pafiola Iberia, que se fusionaron
en 2011 para formar Internatio-
nal Consolidated Airlines Group

SA (IAG). Willie Walsh, su presi-
dente ejecutivo, dice que IAG he
intentado desde el principio con-
centrarse mas en la integracior
y las sinergias de costos que Ail
France-KLM, pese a que Britisk
Airways e Iberia también operar
por separado.

Aligual que las europeas, La-
tam intenta mantener sus opera-
ciones aparte. Algunos expertos
sugieren que las marcas, tripu-
laciones y flotas paralelas po-
drian detener las ganancias er
eficiencia.

Sin embargo, Enrique Cueto
presidente ejecutivo de Latam
dice que LAN y TAM ya eran efi-
cientes. A diferencia de las euro-
peas, “estamos empezando cor
un nivel de costos razonable”
afirma. “Latam espera ahorra
algo de dinero mediante la fusién
pero la gran recompensa estaré
enellado delos ingresos”, afiade
“Seremos capaces de llenar me:
jor los aviones en todas las rutas
porque vamos a ser alimentados
por la otra red”.

Durante lailtima década, LAN
compensoé su pequefio mercadc
interno en Chile abriendo filiales
en el Peru, Colombia, Ecuador y
Argentina. Esa estrategia crec
unamayor complejidad regulato:
ria, admite Cueto. Pero LAN esté
obteniendo beneficios, como e
hecho de tener un centro de co-
nexiones en Lima y la capacidac
de intercambiar pilotos peruanos
ychilenos envuelos haciay desde
Miami, una eficiencia alguna ve:
vedada.

En cambio, Brasil, el mayo:
mercado aéreo de Sudamérica
no estaba tan maduro para una fi
lial, debido a las estrictas restric:
ciones a la propiedad extranjera
Por lo tanto, Cueto se fij6 en aero-
lineas brasilefias en operacion.

“TAM tiene 49% del mercadc
nacional y 100% del negocio inter-
nacional”, dice. “Mejor fusionarse
con ellos”.
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4.-Plus kids
Dia1 - Pagina-13-Al Dia

> Solicitante: IberiaLi-
-hls Kids neas Aéreas de Espaia so-

ciedad anénima operadora

» Fecha: 28/6/2012

» Signo solicitado: Iberia Plus Kids

» Registros: | aempresapodrialanzar ennuestro pais
estatarjetaquebrindaaninos deentre2y 11 anostodos
los beneficios de su programa de fidelidad.




